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INAUGURATION DU PREMIER CHEMIN DE FER BE
(5 mai 1835)

Devant une foule énorme, trois trains quittent Bruxelles pour gagner Malines.
Le premier train est tiré par la locomotive « la Fléche » ; le second var « UElé-
phaunt » ; le troisiéme par « le Stéphenson ».

Villers-Perwin. — Place de la Gare
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Extrait, de PECLAIREUR , Journal de la Province de Namur, ..

du 14 Décembre 1g335.

>af

Un Chemin de Fer sur une Chausséc Romaine.

JI n’est personne quiignore que de Bavai, capitale de la seconde Belgi-
que sous les Romains, partaient sept grandes chaussces, lesquelles, du
cdté du midi, pénétraient jusqu’aug lieux les plus eloignés de la Gaule
¢t dans les aulres direclions étaient poussées jusqu'd la mer du Nord

et jusqu’aux fronticres de la Germanie.

Ces él:ausse’es, restaurées au be siécle par la reine Brunehaut,ont
indistinctement chez le peuple conservé depuis tant de siécles le nom de
chaussées ou votes romaines ou de Brunehaut.

Stl'on etudie attentivement les localites que parcourent ces routes,
on voit quededeux en deux licues environ on rencontre.soit auprés, soit
a trés-peu de distance du chemin, un camp, dans une position chorsie,

qui a didétre occupé parles Romains,d'ot l'on doit conclure queches
ce peuple si fort sur la castrameétation, les troupes affectées d la cons-
truction des voies commenyairnt par se camper, puis ensuite exrecu-
taient une lieue deroute dans chacune des deux directions a partirdu
camp.

Une de ces chaussses, la plus importante.peul-6tre, sinon par sa lon=
gueur du moins par lutilité quelle devait avoir dans les guerr'ssi
'freiqul:ntcs entreles Romains et les Germains,est celle de Bavaia Maes-
tricht,traversant le pays des Nerviens, des Atuatiques et des Eburons
trois peuples qui, avant détre complelement asservis par les Ro-
mains, donunérent bien de la tablature aces conquérants.

Les postes ou camps romains quiont existes le long ow @ portze de

ceile routz, entre Bavai et Maestricht, ont du étre places a Goegnies
chaussee, Binche prés de 7 odgoriaum, aujoudd hui }f uudrez, Mor-

{anwez ot existent les murs d'une grande epaisseur d’une forletesse

portantencore le nom de Maison Brunehaut, Vieuville; Marbais ou ¥# u-
gnelee, Gembloux Gemniniacum, Perwes Perniciacum, Ramilies, Mou-
cheron, Hologne, Grenville et Tongres; plusicurs de ces camps ont
donne naissance a des viilles asses considerables; Pepin d'Heristal
avait un palais aux Estinnes, enlre Bavai et Binche,longeant la voie

romaine.
Le nombre des Tumuli ex 'stant prés de celte voie, notamment @ Hot-
tomout, Ampsin, Moucheron, Avenes.Orncf, Saive, /7 aremme indique
assez que ces lieux ont servisouvent de champ de batail.e aux Ro-
mains et auxr Germains qui franchissaient la Meuse.
Le roi Guillaume de Hollande, dans les derniéres années de son ré-
gne. avait eu Pintention de rétablir la voie romaine de Maestricht,'
mais les embarras politiques qu'il s'altirad cette epoque l'empéchérent
de donner suite a ce proj:t.
Aujourd’hui que ces chausées empierrées ¢édent la place aux che-

étaire du beau domaine de Philippe-Bourg, a demandéla conqexs‘fon
d'un railway, d établir sur la voieromaine, depuis Luttre présde Fieu-
ville jusqu'a Maestricht. ; t
Ce railway sera unenouwlle communication trés-importants entre
Paris et ' Allemagne du nod @ traversla Belgique, car le chemin de
fer en construction d’Erqueines d Manage joignant Luttre, le chemin
de Mastricht sera par corséquent la plus directe pour se rendre de
Paris @ Dusseldorf, Minden Hanovre,Hambourg et les ports de la Bal=
tique. :
Le railway de M. Delstaiche présentera également de trés-grands
avantages a la Belgique sius lerapport du commerce intéricur, puis-
quepar le chemin de fer dErquelines, par celui de Louvain d Charle-
roi, par celut projete de Jeneppe a Diest,par MM. Eugéne Le Bon fré-
res et Grangier, el enfin pr le ratlway de.l'Etat de Bruzelles a Liége,
le chemin de fur de Lulle @ Mavstricht reliera un grand nombre de
localités avec les cing bassus houtillers de la Belgique.
Placee partout sur la céle des coteaux qui forment la séparation
des eaux du nord et du mdide la Belgique, U'établissementde la voie
romainen'a pas exigé la construction d'un seulpont enire Luttre e
Maestricht. :
Sur un parcours de 20000 métres de /ieuville 2 Gemblouz, cette
chausséen'a qu'un seul dignement; de Gembloux @ Maesiricht, ses
courbes sont largement deeloppées et beaucoup plus que ne lezige la
$2curité sur un chemin de pr. Les pentes et rampes devront étre régu-
ja risees pour étre rendues yraticables aux locomotives.
Dans beacoup de localits la voie romaine @ encoresalargeur towute
entiére, dans quelques autrs, les cultivateurs voisins ontfait des em
prises dans ses talus pour qyrandir leur heritage. 5

D'aprés ces diverses cirionslances, nous pensons que lexccution
d'un projet aussi utile et yussi important que celui de M. Delstanche,
ne rencontrera pas de granles difficulles de construction; nous appe=
lons, sur celte intéressanteopéralion, tonte lattention du Gouverne -
ment el nous avonslicu d’espérer que de ce coté M. Delstanche rencon-
frera un large et energiqueappui et que rien ne s'opposera dce quela
Concession quil demande lui soit promptement octroyeée.

O circulaient lentement il y a quatorze d quinze siécles, les Arabas
atteles de grands beufs aux longues cornes des légions romaines, ld
o pendant si longlemps ont passé les énormes et lourds chariots des
peuplés du Nord, on pourra voir bientdt courir, avec une vitessede diz
lieues  l'heure, des voitures lireespar uncheval de fer nowrri defew
et d’eau. !
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mins de fer, M. Delstanche, le célébre agronome de Marbais, proprs-
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CHENIN DE FER DE LUTTRE A& MADSTRICHT.:

Antéricurement nous nous sommes déja occupés de cetle
nouvelle voie ferrée dont la concession est demandée par
M. Philippe Delstanche, ingénieur agronomg, A Marbais.

¢ Au moment ot les chambres vont examiner des projets de
celte natare, nous croyons devoir mettre sous les yeux de nos

~_tion de celui que nous préconisons.
Nous Iavons déji dit, la noavelle ligne qu’il s’agit de créer
aurait pour origine une station du railway de I'Etat, placée en
quelque sorte & égale distance des charbonnages du Gentre ct
de Charleroy. De Luttre, le tracé se dirigerait sl;r Gembloux et
' desscrvivait Viesville, commune éminemment industrielle, Li-
berehies, Villers-Perwia, Wagnelée, et Philippe-Bourg. De la,
emprantanttoujourslachausséeromaine, il atteindraitWaremme
en passant par Perwez, Aisches-en-Refail, Ramilics, Boneffe,
Branchon, Embresin, Avesnes, Lens-St-Remy et Hollogne-sur~
Geer. Le reste de la ligne, jusqu’a Maestricht par Toangres, suit
également la dircetion de la voic romaine ety ramifie, par con-'
séquent, les nombreuses populations assises sur cette voie de
communication créée peu de siéeles aprés I'ére chré tienne, et
ce, bien plutét pour les besoins de la guerre que pour ceux de
'industrie. ?
Maintenant que nous avons conduit notre lecteur comme par
la main & travers la Belgique, en linitiant, en quelque sorte,
par la seule indication sommaire de notre but, aux avantages
quon recucillerait de ce nouvel état de choses, nous allons
cssayer, en lui assignant son véritable caractére, de démontrer
Jagpossibilité de I'exéeution du chemin de fer dont il s’agit, au
double point de vue de I'exploitation et de la dépense, eu égard
aux revenus qu'il procurerait.
‘D'abord, fa direction adoptée est des plus heurcuses : elle
consiste uniquement & suivre la chaussée romaine généralement
établie en pentes et rampes peu prononcés. De la des travaux
peu importants et, dés lors, un capital d’exéeution peu élevé
cu égard au développement .de la ligne. De cet état de choses
découle évidemment la possibilité de transports & bon marché
var suite d’une tarification modérée. '
Une autre raison non moins péremptoire donne  cette asser-

" Jecteurs diverses considérations qui militent en faveur de I'adop-

tion une autorité irréeusable : c’est que, dans la circonstance,
l'agriculture n’aurait & s’imposer -aucun sacrifice de terrain
puisque d’une extrémité & l'autre on utiliserait l'assictte d’une
voie de communication,—propriété de tous—auajourd’hui pres-
que sans but, & cause du déplacement de l'activité, conséquence s
inévitable de I’établissement de routes bien entretenues.

Mais quel serait le but qu'une semblable artére remplirait
au milicu du vaste réseau de voies ferrées qui sillonnent le
pays? ‘

Il est démontré, par Uexpérience, qu’une voie de communi-
cation en appelle une autre. De nombreux exemples rendent
ce principe élémentaire. '

Par Luttre, le chemin de fer aboutirait & la France par Er-
quelinnes; d’autre part, touchant & Maestricht, il se relierait &
la Hollande et au nord de I’Allemagune. De plus, il traverserait
quatorze railways et grandes routes qui rayonnent vers les
centres les plus riches de la Belgique. Ce sont la autant de sour-
ces vitales de prospérité.

On lc yoit, des populations qui, jusqua cc jour, sont déshé-
ritées du bienfait du plus puissant véhicule de la civilisation,
pourront en étre dotées et, par ce précieux auxiliaire, donner
i leurs travaux, A leur industrie, toutle développement et la
prospérité qu’ils comportent. ! g

Tout concourt donc & rendre réalisable la pensée de 1. Phi-
lippe Delstanche, car si sa demande en concession recoit lac-
cueil quwelle mérite, le pays sera doté d'une nouvelle artére qui
portera la vie, lactivité, le progrés, au scin de contrées désiud
ritées. ; /

Jamais projet de chemin de fer n’a rencontré plus de sympa-
thics. Presque toutes les ‘communes qui y sont rattachées en
pétitionnent Pexéeution et ce mouvement, d’ailleurs dégagé
de toute protestation, s'effectue. dans une large zéne. Déja les
chambres sont saisies de nombreuses pétitions. Tout fait done
espérer quéclairé sur Pimpor ance du projet que nous avons
décrit, le gouvernement se hiiera d’en ordonner I'étude ct de
récompenser, par Poctroi d’'urs concessivn, I’homme distin=
gué qui a déji tant fait pour son pays. En effet, le 20 du
courant Pacadémie nationale de ¥'r<nce vient encore de lui dé-
cerner une médaille de 1% classe pour ies services qu'il ne cesse
de rendre & I'agriculture, et, d&sors, & Iuniversalité. '

NAMUR. — TYP. DE J. MISSON.
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" NOTICE"

a Pappui du

GRAND STRATEGIQUE FRANCO-BELGE,

CHEWMIN DE FER D’AMIENS A MAESTRICHT, \

teaversant en Belgique les provinces de Hainaut, de Brabant, de Namur,

de Liége et de Limbourg,
Développem‘ént de la ligne, 265 kilométres.

Le Grand Stratégique Franco-Belge a été demandé en concession deés le 1° juin 1854, par Mr
PuiLirre DELSTANCIE, agronome & Marbais (Brabant).

M. Delstanche avait d'abord appelé sa ligne projetée le Grand Central Franco Belge; mais ce nom
ayant été pris depuis par le chemin de fer de I'Est-Belge , M. Delstanche a jugé convenable, pour

éviter toute confusion, d’adopter le titre de Grand Stratégique Franco-Belge, qui indique 2 la fois -
T'importance et I'origine de la nouvelle voie. S SR :

En effet, M. Delstanche n’a fait qu'appliquer aux besoins de notre époque I'idée d'un grand capitaine
de l'antiquité : le tracé de son chemin de fer suit pour ainsi dire pas a pas la belle Chaussée Romaine
de Bavay a Maestricht, dont la direction, admirablement choisie, coincide avec la ligne de partage

: des bassins de I'Escaut et de la Meuse.

Cette circonstance facilite singulidrement la construction du Grand Stratégique.

Cette ligne au long cours suit un plateau ayant peu d'accidents de terrain, sans grand cours d’eau
a traverser. Par conséquent, les travaux de terrassement seront in,§igniﬁants, et les travaux d'art

- seront presque nuls. D'un autre coté, en longeant la Chaussée Romaine, on ne morcelle pas les

propriétés, et les emprises se feront 4 bon marché; en outre, on a tne route toute faite pour le transport
des matériaux destinés & sa construction, en méme temps quelle sera favorable & son exploitation.
La section belge du Grand Stratégique part de la station douane de Quévy, sur le chemin de fer de
Mons 4 Haumont; traverse la route de Mons & Maubeuge, le chemin de fer de Frameries i Chimay,
la route de Mons & Chimay; rencontre 4 Binche, la route de Mons & Charleroi ; coupe 4 Morlanwelz,
les chemins de fer des Ecaussines 4 Erquelinnes et du Piéton; traverse le chemin de fer de Baume &
Marchienne ; aboutit au chemin de fer de Bascoup & La Louviere par I'Olive ; traverse le chemin de fer
de Manage au Piéton et la route de Marchienne; abandonne la Chaussée Romaine pour se diriger sur




-

Gosselies en traversant le canal de Bruxelles & Charleroi, le chemin de fer de Braine-le-Comte &
Charleroi et le chemin de fer de Bruxelles & Charleroi; coupe la route de Bruxelles & Charleroi; rejoint
la chaussée vers Marbais; ou elle traverse & Philippe-Bourg, la route de Nivelles & Namur et le chemin
de fer Grand Central Belge; rencontre & Gembloux, le chemin de fer du Grand Luxembourg et le
chemin de fer se dirigeant.vers Dinant, et la route de Wavre & Namur; traverse la route de Tirlemont
a Charleroi, le chemin de fer de Tamines & Landen, la route de Louvain & Namur, le chemin de fer de
Tirlemont & Namur, la route de Landen & Namur, le chemin de fer de Landen & Huy, la route de
Tirlemont a Huy, la route de Hannut a Liége, la route de Waremme & Huy; coupe & Waremme, le
chemin de fer de Bruxelles a Liége; traverse la route de Saint-Trond & Liége, la route de Hasselt &
Liége; rencontre & Tongres, les routes venant de Saint-Trond et de Bilsen ; traverse le chemin de fer de
Munsterbilsen & Liége; et aboutit 4 la Meuse, & Maestricht, au point de jonction du Canal de Meuse-
Escaut, du canal de Liége, de la route de Hasselt, de la route de Maeseyck, de la route de Ruremonde,
de la route de Rolduc, de la route d’Aix-la-Chapelle, de la route de Liége, du chemin de fer d’Anvers,
du chemin de fer de Rotterdam, du chemin de fer d’Aix-la-Chapelle et du chemin de fer de Liége,

traverse ainsi le centre industriel et agricole, les contrées les plus populeuses et les .plus riches
de la Belgique.

Cette section a un développement de 145 kilometres en ligne quasi droite et de niveau, et parcourt

les bassins houilliers du Centre, de Charleroi, et communique avec celui de Mons 4 I'aide de plusieurs

. affluents. Elle sillonne les riches plaines de la Hesbaye, ce grenier d'abondance de la Belgique.
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On peut donc compter, indépendamment du mouvement des voyageurs, sur des transports de produits
agricoles de toutes natures et provenances, de houilles, de pierres 4 batir et 4 paver, de chaux
hydraulique et de chaux grasse, de marbre, de terre plastique, de minerais de toutes natures, de
fer , de sable pour verreries, de bois, de chevaux, de bestiaux, etc., etc.

Le cout kilométrique ne dépassera pas 100,000 francs, non compris le matériel roulant mais y
compris les garages et doubles voies dans les stations.

11 suffira d’un produit brut de 14 a 18 mille francs par kilometre, pour assurer aux concessionnaires
un large intérét de leurs capitaux.

Les personnes qui voudraient s'intéresser dans cette affaire devraient s’engager envers M Delstanche :

1° & le rémunérer de ses études et démarches depuis 1854

2° a faire les fonds des cautionnements et les frais des études déﬁmtxves o

3° & conslituer une Société pour la construction de la ligne, sinon pour 'exploitation ;

4° & partager avec M. Delstanche, dans une certaine mesure, les bénéfices a résulter de cette
entreprise. : o e

~ N. B. Des 53 chemins de fer que cette grande artére internationale traverse en Beloxque seulement
il ne se trouve que les 21 lignes concédées rappelées en cette notice.

'

Nivelles , impr. de Louis Despret, boulevard des Archers.
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'PROJET DE CHEMIN DE FER DE LUITRE A MAESTRICHT.

.

»
Bien des projets de chemins de fer ont été concus depuis qhelques années , et leg

cartons du ministere des travaux publics ne contiennent pas eun c¢ moment moins d’anes

centaine de demandes en concession. Sans doute la plupart de ces projets sont

beaux..... sur le pnpicr: mais combien

cet cramen apy rofondi qu'exi;ent des entreprises aussi importantes, dans lesquelles ¢s

plus i;r‘.x:ds intéréts sont en jeu. Aussi Vattention publique , un moment occupee de cog
plans & leur ;npp:\riti(m, ne tarde-t-eile pas A les Inisser tomber daus le néant de 'oubnt
dont prubablmncnl ils ne secoucront
d unc conception sage, d’une exé ution facile, soit annoncé tout a coup , loin de voir
daflaiblir et s'effacer bieutdt en erement Pintérét quil avait pu exciter d’abord, il
lr:nn} chaque jour dans de nou elles
par lai donner la force nécessaire pour pary enir & réalisation.

Si ces circonstances sont des diagnostics certains, si 'on peuat a ces signes reconnaitte
qnel sortattend un projet de voie [+rrée, celui de Luttre a Maestricht , dont la conecession
est llcnmn.g('c par M. l'agronome delstanche, permet certainement i son auteur les plus

»

belles espérances. Déja les journanx de Namur, cu donnant de¢ ¢c plan une appreciation

aussi favorable que juste, nous ont fait connaitre 'accueil empressé qu'il avait rega des
wombreuses populations qu'il est destiné a desservir ; anjourd hui nous trouvons daus
le Courrier du Limbourg, un article dans lequel cette ligne est ap récice i)rlllt-i[)al§|11"1.t
au point de vue des résultats qu'elle oiirirait pour cetle contrée et on va voir que Sur
tout son parcours elle multiplicrait les relations et les écbanges et developperait les,

¥
sources du bien-étre dans de larges propor:i()ns. Voici comment s'exprigne e journal '~

. . . (B
Ot v.-:i'.u‘vf\,» <t sontiendraiont J‘I\l‘ll au b(:l\L

Y ¥

as la poussiere. Mais ui rojet serienx 0.4
pas la poussiert Mais (qu’'un projet serienx s utiln, ¥

~y|n[);\lhivs un soutien plus énergique qui finit

" ool ik o i o

lien a aucane expropriation. Il suivrait en effet partout une voie de communication

actnellement existante, qui, par suite de I'établissement de nouveaux chemins vici-

naux, de chaussées, de chemins de fer, est pour ainsi dire abandonnée. Aucune

parcelle de terre no sorait donv « nievéo a Yagricutidre , el ocl avantage a hien auss sa

vaicuar. ’

$i maintenant on examine l'importance des intéréts que la Pﬂguvel]e ligne serait
appelée a desservir, on doit reconnaitre qu'il est peu de projets (iin méritent de fixer
aussi séricusement l'attention.

A son origine elle ouvre des débouchés considérables aux bassins houillers du Cen-

tre - elle cotoie la fronticre du Hainaut et du Brabant, contrée éminemment indus-

(rieuse : elle traverse la riche et populeuse Hesbaye et la rattache par une nouvelle
artere aux grands marcheés du pays; elle garantit & la ville de Tongres le maintien de
son marché; elle dote des bienfaits du chemmn de fer le canton de Sichen; en un mot,
elle vivifie une large zone privée jusqu’ici du puissantJevier des voies ferrées.
Un [ait digne de remarque, c'est que le projet de M. Delstanche n’a jusqu’ici rencon-
tré d’opposition dans aucune partic du pays. Toutes les communes situées entre Luttre
et Tongres, ont presque sans exceptions fait parvenir a la législature leurs veeux pour
Ja prompte réalisation de cette conceplion. Nulle voix discordante ne s'est fait enten-

id uld sLs

dre, peesonn

critique ne s'est fait jour par la voic de la presse!

Jniercts lesés, pas une pétitiou hostile ne s'est produite , pas
une

Le proverbe qui dit que la voix du peuple est la voix de Dieu, est surtout vral
lorsqu'il  sagit dlintéréts matériels. L'instinet des masses se fourvoie rarement , et s
parfois il fait erreur, ce n'est jamais pour bien longtemps. L'unanimité et la persistance
avec ivsquelles les populations demandent la réalisation de la nouvelle voie ferrée, en
disent plus que oo les arguments qu'on pourrait accumuler en faveur du projet de
M. Delsianche. En présence de cette unanimité. tout retard dauns I'n=srvi &e la conces- |

sion serait imexplicabl

‘,




~ Tous les:}ours, de nombreuses péfitions arrivent a la Chamb:&‘de; Représentants l'i1
- ~pour demander que le Gouveruemedt accorde a M. Delstanche , 'aégﬂdme a Marbais, ¢

la conceafo;f"un chemin de fer de Lutire a Maestricht par Tongres, le long de la

-~

chaussée romne. L'importance de cette voie de communication, dont on s'est -,

i

jusqu’ici trop peu occupé, ne saurait etre contestée.
1o neniet de M. Delstanche parliriit d’une station du chemin de fer de I'Etat, placée
{ue s a «,ale distance des charbonnages du Centre et de Charleroi. Il tra-
verserait Gembloux, Viesville, Liberchies, Vitlers-Perwin, Wagneléu, Philippe-Bourg,
Perwez , Aisches-en-Refaille, Rannllies, Boneffe, Branchon, Embresin , Avesnes,
Grand-

rs Maestricht,

Tourinnes, Lens-St-Remy, Hollogne-sur-Geer, Waremme, Bleret, Bergilers,
ville, Oreye, Lowaige et aboutirait a Tongres, d'oi il se prolougerait «s
Il suflit de suivre ce tracé sur la carte pour voir que ce raiway traverserait les
parties les plus riches et les plus populeuses du pays. Le premier coup-d'eil suffit
aussi pour faire comprendre que peu de lignes pourraient étre établies dans des
conditions plus favorables. %
Les Romains, qui ne manquaient pas de profiter des accidents de terrain pour cons-
truire avec le plus d'avantages possible leurs grandes voies militaires, ont établi
leur route principale sur la créte qui sépare le bassin de la Meuse de celui de 'Escaut.
Les avantages que présente cet emplgcement sautent aux yeux : nulle montagne a
#avie, nulle riviere a traverser et, par conséquent , nul pont a construire : en voila
b 4 pour justifer la direction adoptée pour la construction de la voie romaine.
On peut s'étonner que ces avantages n'aient pas juiquiici fixé l'attention des capita-
hates que la fievre de spéculation attire vers les voies ferrées. Beaucoup de lignes of-
friraient-clles des avantages comparables a ceux du projet Delstanche? L'absence pres-
que complete de pentes, de rampes et de cours-d’eau dispensant les concessionnaires
do tous travaux d'art, permet de construire la ligne avec un capital d’exécution relati-
vement peu éleve, ot de exploiter muyenmant Gk tarlf & prix redmit, Un autre avan-

tage du projet Delstanche, c’est que la construction du railway projeté ne donnerait
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" Sousle rapport delutilité. ilale wérite de relier, par sa jonetion avec le railway de
Pltat et avee d’autres lignes en constraction ou déja exploitées , de nombreuses
localités avee les cing bassins houillers du pays; traversant quatorze railways et
grandes routes (ui rayonnemd vers les centres les plus riches de la Belgique, il dessert
les intéréts industriels et agricoles de cantons importants, restés jusqu'ici en dehors du
grand mouvement imprimé par la vapeur aux transactions entre les peuples, et il sera
une nouvelle communication trésimportante entre la France et Allemagne da nord
par Erquelines a travers la Belgique; il constituera méme ainsi la voie la plus courte
entre Paris et Dusseldorf, Ilanovre, Hambourg , les ports de la Baltique, cte.

Mais c'est envisagé sous le rapport de I'extcution qu'on peut-dire qu'il laisse loin
derriere lui, par sa simplicﬁé mémg, les cenceptions les plus heureuses des plus
habiles ingénieurs. En effet, suivant la chaussée, romaine qui a encore toute sa largeur
sur une grande partie de son parcours, qui n'e pas exigé la construction d’'un ;cul pont
entre Luttre et Maestricht, et dont les courbespeu nombreuses sont toujo*f’s largement
développées, il sera d'une exécution aussi facle que peu coiteuse, et il permettra par
cela méme une tarification trés-modérée.

Favorisant ainsi une foule d'intéréts sans n froisser aucun, ce projet ne devait-il
pas rencontrer les ng(‘nbreuses adhésions qui en sollicitent l'exécutiorﬁandil qu’aucune .

voix ne s'éléve pour en provoquer le rejet?

B
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fattentton du gouvernement lo projet en question.
E ‘

T i A~ o= da Lottre a Maestricht par Tongres, le long de la
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